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兴贤废旧机动车回收拆解处理

发布日期: 2025-09-22

国家补贴原因使得国内的汽车拆解企业较少的规模化：
国家为了淘汰能耗高的车辆，鼓励大家报废汽车，多地给出报废补助，有的地方甚至给出了高
达4000元/辆补助。
这本是一项惠国惠民的政策，但被有心之人利用，收购报废汽车就是为了拿国家补贴，拿完补贴
做甩手掌柜，任由车辆堆积成山，也不处理。或许不是他不想处理，而是不知道怎么处理，没有
技术，更没有经验。
另外一种可能就是拿补贴与经营公司相比，一定是拿补贴比较轻松嘛，收完车后直接等国家给补
贴，一进一出赚的可谓是盆满钵满，这样看来报废汽车还真是应了传说中的暴利行业，谁还愿意
花精力去处理那后续烦杂的工作呢？正规经营的报废汽车企业，参考国外数据可知，净利率也就
百分之十左右，如何与直接拿补贴相比啊。目前，涉及报废汽车回收的相关要求，主要分为法律
法规、政策条例和相关标准3个层面。兴贤废旧机动车回收拆解处理

汽车拆解业的困境待解：企业经营模式不适应社会发展。我国报废汽车回收拆解企业因历史
原因形成集回收、拆解、剪切破碎于一体的经营模式。这种经营模式重点不突出，企业仍以销售
废钢铁为主要盈利目标，忽视零部件的附加值，零部件利用率较低。相关法规政策尚需完善。我
国2001年颁布的法令《报废汽车回收管理办法》亟待修订。回收拆解企业资本认定工作有待法律
明确；报废汽车拆解的发动机、变速箱等总成部件应当放开经销；明确汽车生产企业延伸责任制
度和拆解企业退进机制等相关问题。经营税负过重。在国外汽车拆解行业的税率基本在3%~5%，而
我国报废汽车回收拆解行业缴纳的各项税费达20%以上，企业难以承受。兴贤废旧机动车回收拆解
处理报废汽车回收企业的年回收拆解能力不低于500 辆。

国外报废汽车回收拆解现状:德国作为汽车工业的发源地，汽车工业的发展水平已处在一个非
常先进的水平。2011年德国汽车保有量达4400万辆，每年注销机动车350  万辆，车辆的平均使用
年限为7-9 年。但真正在德国报废拆解的只有100 万辆左右，其余则通过不同途径卖到俄罗斯、
波兰、西班牙等国家。在德国，当车主决定报废汽车后，必须将报废车辆送交经过专业机构认证
的汽车回收站，由他们将报废车辆送交由经专业机构认证的汽车拆解工厂进行处理，或者由车主
将报废车辆直接送汽车拆解工厂进行处理。报废车辆处理主要是拆解，包括拆出还能够再使用的
汽车零部件以出售或供修车时使用。

禁止个人违法收购拆解报废机动车，要小心咯！《办法》对回收拆解企业或个人也提出了更
高的要求。回收网点的场地面积不得低于2000平方米，并具有符合标准的回收、存储、办公、消
防、环保等设施设备和3名以上专业回收人员。报废机动车回收拆解企业回收报废机动车，应向机
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动车所有人支付收购费用，出具报废机动车回收证明，并按照有关规定向公安机关办理机动车注
销登记。《办法》强调，报废机动车回收拆解企业应建立报废机动车回收拆解档案和信息管理系
统。报废的大型客车、校车、货车以及其他营运车辆，应当在公安机关的监督下解体。非法回收
拆解、倒卖报废机动车的，自本通告发布之日起立即停止营业并彻底拆除相关经营设施。

报废车辆的来源使得国内的汽车拆解企业较少的规模化：
汽车拆解企业盈利的多少主要取决于收购报废车辆的多少，虽然拆解牌照的取得已趋于公开化，
但报废车辆的来源要真正做到市场公开，我个人觉得还需要一段时间。
个人认为影响报废车辆的来源的有以下几个因素：
（1）历史因素
在现有存量的汽车拆解企业中，有很大一部分是以前国有企业改制而来，有着较多的历史因素及
个人利益，使得新进入的汽车拆解企业在收车环节将面临较大的挑战。
（2）小作坊的经营
据不完全统计，国内报废汽车正规回收率相当低，才30%左右，其他小作坊的经营将回收的汽车进
行重组改装后再对外销售赚取暴利，从而较大减少了正规企业回收汽车的数量。只有消除了小作
坊的经营，正规企业才能看能到曙光。但是要如何治理那些小作坊的经营呢，他们在暗处，治理
难度可想而知。回收拆解是报废汽车处理的基础。兴贤废旧机动车回收拆解处理

回收拆解企业不得涂改、出租、出借《资质认定书》，或者以其他形式非法转让《资质认定
书》。兴贤废旧机动车回收拆解处理

转卖“报废车”，或部分拆解后代办报废如何定性？
《报废机动车回收管理办法》第5条规定“未经资质认定，任何单位或者个人不得从事报废机动车
回收活动”，第15条规定“除机动车所有人将报废机动车依法交售给报废机动车回收企业外，禁
止报废机动车整车交易”；
而《实施细则》第7条略有区别“未经资质认定，任何单位或者个人不得从事报废机动车回收拆解
活动”，文字表述将需要取得资质认定的事项从报废机动车“回收”进一步细化为“回收拆解”，
而且明确规定“回收的报废机动车必须按照有关规定予以拆解”，资质认定条件里也规定要
有“拆解场地、设备”，
综合对比来看，似乎 把“交易报废机动车整车”和“报废机动车回收（并）拆解”区分成两种行
为，分别设定了禁止性条款。兴贤废旧机动车回收拆解处理


